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01 jeskiffertl.llgangar vid Kvamtorp 

Karta over skif rerfyndigiietsn i Ostemarke, bilaga 1 * 

UtfrnktskoGt.nauer for skiff er arsn 196O - 1979 

atfraktsstrackor for skiff orgods grovkrossverket > 
bry'onin£sfroat.en (fram tlill Tarsta), bllaga A 

Karta A 8^: Svciu^ka Skiff erolje AB:s koncessionG^ 
cini'ads i Eknby. K:u:nla och Skollersta socknkr 
av Orebro Ian 

EffGkter via k'Jrning av skiff sr med truckar, 
F!\m K-20, bilaga B 

Truck-utfrnkt med FAUT^ K-SO,. . diasram 1 



•7oiJ^r::l^ i'crior;:jr:^l::?o fcir ol ,les:kiffertlllg^i£arna vid Kvariitorp by^Fz^ -i- 
buvudcalc pa. TEA nr :icd'.it pi de under de senaste " l.ren vunria erf arGnlie tenia 
av ,s£;o:iG\2^ir^'Kn unc:ir^:i]rti±nc;3^Tbeten och £3cif ferbrytningen i Kvarntorp. 

For narvar p.ndG bryte^ i Krarntorp skiff er i zon A, dvs pa Icke kalkntens- 
tiickt omrade* SJ.rj.if Grmangden i denna zon incm Vastra och Ostra Kva.rntorp..orn-' 
radt^nrTi' • upp5k5 i;,tadv:.3 ar 1956 till ca 100 M ton ( skiff er att utfrakta} 
Ay denna mangd iir 89 -i rjJcare oljeskiffer med co. 5,Q Fischerhalt och 11 
fi\i:tig med ca 'l-,5 /5 Fischer. Emellertid raknas det, da tngen uransklffer 
konmer att biytsG separate mod att all skiffcr utnyttjas av Kvamtorpver- 
ket, Detta tordc vara ekcnomlskt f ordalaktigare an atx avryinma och lata 
ur;i-n3kif fern qIl som avfail. Jifter a^dras av den skiff ermangd som utbrutlts 
ti:.l 1959 1 skullc i zon A av Kyanitorp-oraradet itersta 9^ M ton, be seni?.ste 
under sokningarna har dock givit v:Ld handen, att det tcrde finnas IO9 M ton 
enligt fcljande fbrdelning: \^ . • 

Va:>tra. om radet M to n (N, Mossb:/ och Vasterhult 11 M ton samt den del av 
2cn A i Bredsatter, 30m disponer£.s av SSAB, 20 M ton) och Ostra omr a det. 78 M 
t_ori (Alaborg 38 och Ullavi ^10 M tan) / inalles I09 M ton, Harav torde skif- 
fern fraii Fastra omradet och Alahqrgsdelen av Ostra omradet, inalles' ca 70 
M ton J. kunna utiraiitas med utriistning av samma slag, som firnies i dag. Vid 
nijvarandcB brytningsvolym, ca 3,0 H ton/ar> racker hela Kvarntorp-omradets 
skiffertillgangar for ca 36 ar. Av dessa tillgangar llgger 49 M ton, dvs 
for 16 ar, inorn SSABrs nuvarande koncessionsomradG. " 

Det egentllga brytningsarbetet inom Kvamtorp-omridets zon A torde kunna 
viintas bli nagot ca nar konstont ^;inder. hela brytningsperioden, raknat i ar- 
betstimmar per ton skiffer™ Brytnlngskosthaderria fbrbli salunda relativt 
konstanta med dagens brytningsmetoder och med dagens kostnadslage raknat « 
Okad transpcrtvag okar give tv is utfral^tskostnaderna, vilket i viss man tor- 
de kunna uppvagas av fortsatt rationalisering. 

I dag beralcnar kostnaden per ton urgisskiffer (chargeringsgods] till Kr, 3:50. 

^ S=i bifosati ^^ar?;.t respelctiv^ kav^lian A 8^ bilagd tm Utfrakts-P.M. 

2) 

Har raknas icke den del av Bredaatter-omridet, somages av Yxhultbolafcet 



I derma sif fra ar ingen kapitalkostnad inriiknad. Da ajilaegnlngskostnader- 
nu frir utrustnin^Rn i brottet och krossverket uppg^j" till ca 25 M kr, ran- 
tefoton 7 och ?.v3krivningstid3n 10 ar, jir kapitalkostr.adGrna pr?i- ton ugn«.. 
skiff e.r ca Kr. 1:10 cch den t.ct.aia koGtn.aden f oi jalctlliien Kr. Jk^O + 1:10 ■= 
^v:':-.0, I JV"A : ,-, ;ir::-n^;laii:-;g av Skif ferbolagats forslas till otrbyrgriaasr, 
april 1S?S7, siigs.-; kostnaden foi' ugn£.?kiffer till Kr. ~j\2Q •(■ 1:80 =-. 5:— /ten. j 

Eftar Jo hv maL-te, cm nuvaraadc brytningsvclym blir bestaande, brytnin^sn 
flyttac till nasot annat otnrade. Man har du i fcrsta hand att vlil.j.-\ incllan 
att yvsrga till son B incm Vastra Kvarntorp-omradet (Ersdsatter) eller till 
zon B inom Kvar.'itorp-on:radets ostra del (Alaborg) . Dessa aro tackta med in- 
till 10 ni tjockt kaikstenstacke, Bredsatter-cmradet dock med genomcnittlist 
tunnare eller o-ikring 3 - '+ ra kalkstenstacke , Av denna anlednins samt aVen 
pa grund av att brytninsen redan- pdgatt darstades I zon A och hela brj-tning:: - 1 
anla.trrainge.'i InklusivG truckvag saledes lir forlagd dar, torde brytningsn i \ 
zon B a Bredsattor stall.-?, slg f ordelaktieare an i Eon B av AlaborG-omradet,, 
trots att avstandct till det fbrBtnainnda oinradet ar ca 1 kjn langre„ De ov- 
riga deiarna riv zon D., dvs bstsr respsktive sbder och vaster am det nuvaran- ' 
de brott2t, arc mindre iampliga for brytnlng, emedan delvis Ljungstromsfal- 
tet rer.pektlvs baby-igelsen utebr ett hinder. Har finnes ca 100 M ton sklf- 
fsr, varav en del kanhanda kan bli aktuell senare. 

Det kan ocksa tiinkaa, att man samtldlgt msd zon A Alaborg bryter en del av 
zon B pa samtna omrade. exempelvis Intill 2.5 m kalkstensmiiktighet. Har fin- 
nes oirJcring 10 M ton skiff er, varfdr 'Alaborg-omridets livstid fbrlanges med 
3 ar eller till 1978. Emellertid ar brsdden av detta balte si ringa. i rae- 
deltal 100 att nagon separat brytning har pa grtrnd av for snabb frara-' 
drift av brytningsfronten ej torde ifragakomina. Gtenoir. att inleinma detta bal- 
te i den nktuella brytningsplanen for Alaborg-omradet kan man daremot mycket 
val exploatera son B 0 - 2,5 m kalksten samtldigt "med zon A. Kostnaderna 
for avlagsnancet av kalkstenstacket 1 zon B beraknas med stod av de v^mnc. er- 
farenhoterna pa S. Mossby-omradet till Kr„ 1:— per ton kalksten, vilket mot- 
svarar enkostnad av Kr. 0:27 per ton utfraktad skiffer, som ligger under 
raotsvarsnde del av kalkstenstacket, eller Kr. 0:40 per ton ugnsskiffer, vil- 
ket betyder en fdi-dyring av brytnintsen med ca 20 jS. Ernellertid bbr i sam- 
band med kalkstensavrymningen avenledes det 1,5 m tjocka skiktst av topp- 
skiffer innehallande '+0 - 50 ^ orsten avlaEsnas, vilket bkar kostnaderna 
till Kro l:Z-0 per ton avlagsnad massa eller Kr. 0:p5 per ton utfraktad skif- 
fer och till Kr. 0:50 per ton ugnsskiffer samt betyder en fordyring av bryt- 



nlngen med ca. 25 ^j. Merkoatnaden for sJlimda erhillen skiff er bbr avvagas 
mot oknln^:en av trancpcrtkostnaden, vllken ar 14 ore per ton och km. Da 
skiff em K'TDrler k?J±Gtenen innnhaller i raedeltal ca 5,4 olja ea3,igt .Fisc?ier 
bcr rnan give'.vj.^ tzz^ I'lansyn till detti 7id varderingen av skiff em, Zon B 
:L B:'^^"^itt^:r Jnr\Kfh^A'!ior' ''0 M ton skii'Tor ocli hela zon B Alabor^; 5? ^^'I ton- 
Til is Liiiuwiuiri; f.'6rc:ll d^os.TL resfji-ver fcr 30 ar- 

Kalkctens- ooh topp::';kif f oravr:^TmingGn i r.on B Eredsatter strlller sig sanno- 
Likt v.^-zct dyrp-re an i zon B 0 <» fn kalk.itan pa Alabor^-oraradet , ecr-.Gdan 
kalkstenstackat cir 0 - 5 cl 4 m. Det torde bli en awagningsfrSga n:f?llan 
denna dloiing och oruiingen i transportvag till exempelvis Kvarntorp-omradets 
ostligaste del, Ullavi-oniradet zon A, dar Ju Ingen kalksten behover brytas, 
^rilketdera cmr^c*!? forat .^kall belaggus raed brytning^ 

r-cirst eftr?r denria period torde Asker-oiriradots zon A komma in i bllden. Har 
finnes ca 100 hi ton skiffer, dvs for 'ytterligare 33 ar. 

Zoii B av Asker-oTTiradet beralcnas inneh§.lla ca igO M ton 2kiffer att bryta. 



luom zon C av Kvarntorp- och Asker-oraradena 150 respektive 110 M ton eller 
sarnmanlast 26q M ten. Ulir fbrutsattes iinderjordsbrytning, 

Dt^t har hlir ral:nai:s med 20 tons baktippande truckar av nuvarond^? slag. Se- 
nare kan evont^iGillt storre enheter, 20 - 40 ton> ned bottentSmnint?;, mojligen 
med slapvagn bli aktuella. Transpoz^tband ar generellt sett mera ekonomiskt, 
mon i det specieila fall som gruvhantoringen i Kvarntorp representerar , tor- 

r.rr/andandet av tro.nsportor for utfrakt av gruvgods vara fbrenat med cto- 
ra Gvarighet'i^r av den anledningen, att orsten. ju bdr^ alcradas fore fbrkross- 
niagen och fbraricaende fo:^kra3sning ar ett oeftergivligt villkor for band- 
transport av skifffirgods. 

Merkostnaden for brytningen inoni zon C (underjordsbrytning) slutligen upp- 
aicatta-ct till Kr, 2:10 per ton utfraktad sklffer eller till ICr. 3: — per ton 
ucTir.okiffer utbver den nuvarande brytnlngskostnaden av Kr, l:4o respektive 
Kr, 2;^-. 

Sklffem i Yxliult-o/nradet och den v^stra delen av Bredsatter-omradet kan 
knappast kcmma ifraga for SSAB:s vidkcramande, 

. . ; t Narkes Kyamtorp den 26 noveraber iQ-.g 

^ / ffl'Q /ru /'^^'^'^-"''^-'-^ (Waldemar sWil-xxlGr) 

/ 



I 

! 

Utfraktnkostaador for sId. f f £r__areci | 

Med oforLindrpd iTytninfr.^ivoliTT^ (cirka 5 niilj . ton/ar) komn:3r under perioden 
i960 - 1975 ^i:^ ej k:alUstenstiickta Gkif fertillsSiigama iP-Oin v^t nuvsrande 
koQCDSsioiisoinrado aft heit f iirbri^kas « Osteirat har vi di riatl: fram till Tara- 
tadalen. 

Fore 1975 ml,st.e vl utcka koncesGlonsoiiU'ddet och antingen. vidare bsterut 
mot Ullavi- och Askersomradena eller farlasga brytningen till Bredcatter^ ao- 
der om Kvarsitorp^ savida e.J de kalkstensovertackta skiff ertillgSngarna inom 
l-icncesciooaomradst fvirst koraraer att brytas. 

Fa AlaborgBomradGt frnm till Tarstadalcn f Irenes - oveftackt med kall^tsr^ av 
tjocklek^n 0 till 2,5 rr* - ciirka 10 milj . ton gkj.ffer. Brutes ocksa derma skif- 
fermai:,j5di. utstracke^ allt3^ omrSdcts livalangd oiQd na^ot mer an 5 &r eller 
V/IU 1979- 

Mcrkostnaden fcir att tillsanuniins med Jordavryrnninseu borttaga aven detta kalk- 
otenstacke b^^r - utalagat p& hsla skiff emangden - cirka 7-10 ore/toup 

for tidsperiodcn I96O - 1979 aktuella brytnlnssfronterna och utfreittsatr^ic- 
koma framgai* av bila^a A, varvid sora meat tro2kig1i alternativ att vi fbrst 
bryter icke kalkstenct^ickt skiffer p& Eredsattsrsomradetj innan vi gar in pa 
kalksten.stackta oaraden. 

Truckeff' ektgr 

Lastnlngen och utfrakten under ovannStnnda tidspericd konarier troligeini att Ske 
med sararaa typer av maskinutiniatxiinis som fbr riarvarande eller, med gravmaaklner 
Menck EH "(^U5 Bkopvolym) och med truckar FAUK .K-20 Clastform&ga 20 ton)o 
Av brytr*lus3teknlska akaj. b<5r fordonen vara Q-axliga {ingea boggle )• Skulle 
ekonomiskax) 2-a-xlisa fordon med stbrre laatfortnaga an vad som for narvarande 
ar bruklign kcnraia till allraan anvandning, bor haturligtvis en bvergSng till 
sadana fordonst^/psr forutses. 

Uittille uppnadda tronsportef fckter med FAUN K-20 framgar av bilaga 
Vafjckositnader 

Underhallakostnadema for truckvagama har under de senaste tva &ren varlt om- 
kring 50 kr/ar och meter vaglangd eller utslaget pS. trazisportorad skiffamisngd 
cirka 2 bre/tonkm. 

Dessa kcstnader ar hcga och skulls kunrr.a sSnkas gerioci peraaneutbelaggning av 



stamvasarna. En permanentbelasd vtLg minskar naturllgtvis ocksS. bide truckarnas 

undGt*hillskcstn.?.der ooh 1 hogsta grad gutrunikostnaderna • 

Mod hiiasyn till dot hcga a^xeltryckst - cirka 30 ton - bor er^daat hceklasaig 
bGliifvgnin.3 si^ninda^. lA'ojligtvlfj lean vir egeu askbeton-s fncd ett topplager av 

mm aafTait vara tilirackiig. Asf altlagrets bctydelse i delta fall Sir att fa 
ovarytau Joron com mojiigt, vilkat iLr earskilt viktigt vid uu anviuui truck- 
typ, eftcrnom fordosicns bakaxlar ar ofjadrade^ 

Specif i ka . truc kkof?t nader 

Vid fortsatt korning pi grusvag bch transiportstrackor cm 2 -r 4 km torde truck- 
hostnaderaa komma att stablliaera aig p& 45 kr/driic ttlrame medraknat en avskriv- 
nlns av 8 kr/drlf ttimmo. Detta r.otsvarar en specif ik utfraktskostnad av 

20 ore/ton + 12 ore/tonkm. 

Derma kostaod ar f ramrakuad pi basen av de uppnidda eff ektema enligt bilaga B 
aofn underlag och .med den teoretiaka kurvan for truckhastigheten 40 km/h sora 
^njnd, Denna hastighet arises kunna uppratthallas aom medelvSrde under 2xet. 

Spgclfik utf r a ktskostnad \ 

Orn ovani^tamnd va^^kon^tnad tiliaggGS till ti^uckkostnadenp skulls den specif ika 
utfraktokostnaden bli ' 



j 20 ore/t on ih bre/tonkm 

Av intresss ar att Jamfcra dcnna kostnad exempelvis med 1955 ^ utf raktskast- 
nad for JSmvag med arbetnspar. Denna kostnad var 

cirka 45 ore/ ton + 7 ore/tonkm ; 

bortsett fran amorterinsGkostnaderna, som uppskattnln^gsvis di var cirka 10 ore/ 
ton. 

Med dessa vai^en som underlag bllr truckutfrakt och Jarnvagsutfrakt lika hoga 
pi. ett trans port a vstand av 5 km. ; 

I och med dfitta ar det ingalunda sakert, att J amvags transport bor S.terinf I5ras 
pa laixgre avst&nd, TrollgGa blir det billigaate transportaltemativet pa lang- 
re etrackor en korabinatio^x av transportband och truckor. 

Med en sS.dan korabination bor en krocstation med skutkrossar placeras ute i 
fyndighetcna tyrt^dpunkt. Truckarna tippar aln laat 1 kros3ama> och eklffem 
transporteras sedan vidare p?. transportband i l&nga liingder. Att notera ar, 
att traneportkoBtnaderna for ett val upplagt och skyddat trarxsportband ar av 



Q t 0 rl eke o rdni ngen 

cm godp-rnuneden ar cirKa 1.000 ton/h, och trcnoportavstaad^^t ar cirka 2 kmo 

Naelanell orsve;i:S?avrikilJnir^ KompliGerar trarisportproblecst for alternativet 
niod truckar band trai:tGport , eftersom sedt^n avskiljnirig bar inpiacsraa fcJre 
Ekutkrossarna, och bandct f bljaktligerx maate ti^ansportera tYa materialGlag. 

Utfraias kostoader aren I9 6O - 1979 

Med trans portkostTiSdeu 20 ore/ton + Ik ore/tcnkra aora underlag framralcnas har 
liG aktuella kostaaderna under tidsperlodezi. Beraknliisen grundar sig pi nuva- 
rande penningvcirdG . 



2 bilagor + 1 karta 
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Narkeajtvarntorp d^n 19 november 1959 




(.f.rg-rn tll.\ T.7r3ta'j 



Poru tr,attningar : 

1. Bi^tninser. onifattar 3=0 H ton ekiffarsoUa per &r. Pram till SAutct av 
ar 1979 konur.sr soiedes 60^5 K ton skiff orgods att utfraktas, darav 
11,0 M ton fron dat vastra omr£dat, 37 j5 M ton frSn det ostra omrcVlot 
(A-?-A} och 12f5 H ton frSn Bredaattersonir&dQt. 

2. Otfrakten eker hela tidsn med tnickar, . J; . 

5. Den nuvarende "clinsbrytalnssraetoden'V tlllHmpaa.^:" ^ 



Tidspsriod 



Bryt ningsfrorat 



Stx-acka 1 km 



n 



Kov. - dec. 1959 
Halvar I I96O 
II " 

I 1961 
II " 

I 1962 
II " 

Ar 1963 
" l96'^ 

" 1965 

" 1966 

" 1967 

" 1968 

" 3969 
" 1970 
" 1971 
" IS'P. 
" 1973 
" 197^ 
" 1975 
" 1276 
1977 
1978 

1979 



M'lO gs tersatter 
HMO + ^B4S + Ostersatter 
W'N + V3 +.A1 
V3 + HMO t Al 

N^S + A2 "''r-::'} ■V\'- 
MW + Vd ■^ A2 
ra*1V + VN + V7 + A2 " ; 
V3 + VN <• Al + A2 + Fl 

A2 + pr" ■ , 

A2 + PI + P2 
PI + P2. 

P2 52 

P2 + F2. ■ • ■ '■ 

P5 + Al 

F3 + Ai. + A2 

Ai -t- A2 

Ai + Aa ' 

Aa + Bredaatter 

Aa + Bredsatter 

Bredsatter 

Bredsatter 

Eredsii'tter 

Bredsatter 



+ AI 



m 



Med. 1,6 



Med. 2,0 

Med. 3eO 

Med. .3,8 

Med. 4,3 

Med. 4,3 
Med. 4,2 



Brytnlassf rcntsrnas betecKringar ansluta aig till den i mars 1958" uppgjorda 
brytningsplaAien. konr*.eosioaf5karta 1:6000, sen bifoG^^o Hp.rutover upplyaas 
under do ful'zta 5 ^xr^n na:naas brytiiiG5Scrar-£'.clen.^s olilia deiar msra detaljorat 
PiWt ef ter viid«r^-troGka'ap diix" brytriiosea Sger rum* Exempels WO bGtydcjr Norra 
r'ossbyp uytra pa.Herzj VN Vastcrhultsomridet, norra pallea o*3oVo 

nndf:rstruicnG beteckniiigarna avce tlllr«dalng8arbete, d.v.3. kanalbrytnip^, 
i regp. slin£a- 




Ef fekter vid kbrnl Hc ^ qy skl f for med truckar PAI]K ■■.^•o. 

En aaum^inaliallniug gores bar fQr:r/' 

a)^ teortjtiek effckt vid raax haati^hsten^ 40 



b) 



50 



c) uppnidda effekter under den tid ""tinickahia; rnvfete'^i'^kv^ . 

For do teoretiska beralmingarna under ra^^bdj 
l) llkfonniga hastlghetaf oraridringar - un 
2 } acceleration med last. p&-4ob ' 



3) 



torn 



200 ^ 



4) ,' retardation raed last 



5) 



torn ■ "_:^J55o'" 

6} InsQvikt 20 ton ^S;:;'-;;!; • 

7) epllltids- och stopptlllHgsVlS 



B. Konatanta verk-bider enl±a:t ^r^^^ 1958 

Backa till lastmaakln 
Lasta fyra skopor , 

Backa till flcka \ :^t<!pi^gvH^SS^ 
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Se grafiskt diagram 1- 



D. Toorgtlgka e ff e k tgr for variorande vagXaagdrar mcd max hastlKheton ^ 5Q_Wh 
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0.0,6:5 


• 1,82 ■ ' 


^ 10 






" tora 


!T 


0.29 ■ 


MP»89 


2,09 . 


3.29 


4.49 




NettoUd 


min 








:11,02 


15,34 


15,73 


Spllltid, (15-$S} 


It 






. l',2a 


•1.65 


2o00 


2,36 


Per lasG summa 


iTiin 


5.69 






12,67 


15,34 


18,09 


AntQl lass/timmc 




10,6 




V6,l^'-:: 




3,9 \ 


3,3 


Ton/truchtiinme 




212 


170 . 


'j 122 ^ .H 


.•x94-' ■ 


78 


65 


Tonkm/trucktinime 




: 


170 


244 ; 


;282 

— i- 


312 . 


330 



3a grafiskt diagrain 1, 

E- Verk liga effekt er me d FAUN k-20 ' " \ ' 3'^^" ■ ' 

Pa dlaeram^et har ocks& intUats cie vorkligt uppnSdd^' ef f «lcten.a under ators- 
ta delcn av den tid PAUH-truckama har anvaate 1 Kvamtorp. 

Punktanglv«l3crna ar delo «£n.dom6dalvarde„; och dels; h«l^A«„e^lvi£^^„ 

Under normala vridorl^ksf Qrh&llaaden:fcan^O km-kurvan ISsgaa till gruiid f br ' . 
Jnafbrelser vld varierande tranaportavstand. V S";^':^^ 



: NarkM^viirint^rp^€m 19 november 1959 



